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Honda Fit EV 2013 

Descripción general

Ningún otro fabricante de automóviles del planeta tiene un compromiso más grande que Honda para fabricar y entregar soluciones de transporte sustentable y de uso eficiente de energía. El ejemplo más reciente es el Fit EV 2013, la oferta más reciente en la gama en evolución de vehículos de combustible alternativo de Honda. El Fit EV estará disponible para arrendamiento en mercados clave de Oregón y California el 20 de julio del 2012 y después de esta fecha la disponibilidad se expandirá a seis mercados de la Costa Este a inicios del 2013. 

El precio de arrendamiento del Fit EV 2013 a tres años es de $389 al mes y se calcula por el precio al detal sugerido por el fabricante (MSRP) de $36,625.

Basado en el Fit y el Fit Sport de cinco pasajeros y cinco puertas de gran popularidad, el nuevo Fit EV se une al Civic Hybrid, el Civic a Gas Natural, el Insight híbrido y el CR-Z, así como el FCX Clarity eléctrico de celdas de combustible, en la creciente línea de vehículos alternativos de alta eficiencia de Honda. Honda espera arrendar aproximadamente 1,100 Fit EV en los próximos tres años.

El Fit EV, 100 por ciento eléctrico, cuenta con tecnologías sumamente útiles y fáciles de usar, como una batería de iones de litio (Li-Ion) de 20 kilovatios-hora (kWh) y un motor compacto eléctrico sincrónico de AC (corriente alterna) de 92 kilovatios (kW), similar a la unidad que impulsa al FCX Clarity de Honda. El Honda Fit EV 2013 cuenta de una eficiencia energética líder en el mundo de 29 kWh por 100 millas y un equivalente de millas por galón de gasolina de 118 MPGe (ciudad/carretera combinado según la EPA, ajustado). El resultado es un alcance sin ajustar de 132 millas en ciudad por carga, con un alcance ajustado por la EPA de 82 millas en conducción combinada de ciudad/carretera.1 Tres modos seleccionables permiten al conductor elegir entre características de conducción NORMAL, ECON [Económica] y SPORT [Deportiva], alterando la experiencia de conducción para maximizar la eficiencia o disfrutar el lado emocionante de la conducción eléctrica.

El Fit EV está totalmente equipado con características estándar como control automático de clima, asientos con calefacción, ventanas eléctricas y seguros en las puertas, así como el sistema de navegación enlazado por satélite de Honda. Cuando se conecta a una fuente de alimentación de 120 voltios de AC (corriente alterna) con el cable de carga portátil incluido, el Fit EV puede quedar totalmente cargado en menos de 15 horas 2. Con un suministro de nivel 2 de 240 voltios de AC (corriente alterna) conectado al cargador de 6.6 kW estándar abordo del Fit EV, el tiempo de carga es menor de tres horas2.

La carga puede iniciarse o detenerse con un control remoto interactivo incluido con el Fit EV. A través del control remoto o por medio de un teléfono inteligente y aplicaciones de computadora del Fit EV, el conductor también puede ver a distancia el estado de carga del vehículo, iniciar la carga o activar el aire acondicionado o el calefactor para preacondicionar el vehículo mientras esté conectado a la red eléctrica, con el fin de maximizar el alcance de la batería al arrancar.
Se exhorta a los clientes interesados en arrendar o aprender más sobre el Fit EV que se inscriban en www.FitEV.Honda.com.
Resumen del Fit EV

· Batería de Li-Ion de 20 kilovatios-hora (kWh)  

· Motor eléctrico sincrónico de AC (corriente alterna) de 92 kW, libre de mantenimiento

· Alcance estimado por carga de 132 millas en ciudad (sin ajustar)

· Alcance ajustado estimado de 82 millas en conducción combinada de ciudad/carretera

· Eficiencia de 29 kWh/100 m (118 MPGe) líder en el mundo (combinado de ciudad/carretera, ajustado1) 

· Sistema de conducción de 3 modalidades

· Sistema de frenado servo-eléctrico

· Cargador abordo de 6.6 kW (capacidad de carga de 120/240 voltios)

· Sistema de Navegación Enlazado por Satélite Honda Standard  
· Control remoto interactivo

· Telemática HondaLink EV™ (con aplicación gratuita para teléfono inteligente)

· Ruedas de aleación de 15 pulgadas 

· Subchasis delantero de aluminio ligero

· Detalles únicos aerodinámicos en la carrocería

· Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™  Body Structure - ACE™)  

· Sistema de asistencia a la estabilidad del vehículo (Vehicle Stability Assist™ - VSA®)

· Volumen para pasajeros: 89.3 pies cúbicos. 
· Volumen de carga, asiento trasero arriba/abajo: 12.0 / 49.4 pies cúbicos. 
· Longitud x Ancho x Altura: 162.0 x 67.7 x 62.2 pulgadas.

· Peso en orden de marcha: 3,252 libras.

· Distancia entre ejes: 98.4 pulgadas.

Detalles por primera vez en el Fit EV

· Primer uso de un nuevo material de Bio-tela en los asientos
· Primer modelo Fit que usa la nueva telemática HondaLink EV™ 

· Primer modelo Fit que incluye suspensión trasera de articulación múltiple

· Primer modelo Fit que usa un subchasis delantero de aluminio ligero

· Primer modelo Honda equipado con una posición “B” en los cambios
Honda Fit EV 2013: Tren Motriz

El desarrollo de trenes motrices para automóviles eléctricos a baterías de Honda se remonta a 1988, con las primeras investigaciones en el auto que llegaría a ser el EV Plus. Desde entonces, Honda ha desarrollado y comercializado una gama de vehículos híbridos que cuentan con asistencia eléctrica, así como el vehículo de celdas de combustible FCX Clarity, impulsado exclusivamente por un motor eléctrico.
El Fit EV 2013 se basa casi en un cuarto de siglo de ingeniería de vehículos eléctricos de Honda, y está diseñado para satisfacer las necesidades de alguien típico que se traslada en zonas urbanas con una combinación de potencia que responde, así como un funcionamiento asombrosamente suave y excepcionalmente económico. El Honda Fit EV 2013 cuenta de una eficiencia energética líder en el mundo de 29 kWh por 100 millas y un equivalente de millas por galón de gasolina de 118 MPGe (ciudad/carretera combinado, ajustado). Al ofrecer un alcance de manejo sin ajustar certificado por la EPA de 132 millas en una sola carga, utilizando los métodos de prueba de ciclo en ciudad de la EPA, el alcance del EV combinado en ciudad/carretera, ajustado y publicado en la nueva etiqueta de rendimiento de combustible, es de 82 millas.1 Este alcance hace del Fit EV el vehículo ideal para la conducción local e incluso para el traslado urbano diario de alcance medio.

El Fit EV está impulsado por una batería de iones de litio (Li-Ion) de 20 kilovatios-hora (kWh) y un motor/caja de engranes eléctrico coaxial de 92 kilovatios (kW). El motor eléctrico de alta densidad, similar a la unidad que impulsa al vehículo eléctrico de celdas de combustible FCX Clarity, produce una eficiencia y una potencia excelentes, al mismo tiempo que se mantiene silencioso a altas velocidades. Los tiempos de respuesta y aceleración fuera de línea son comparables a los de un vehículo de combustión interna de 2.0 litros o mayor con un tamaño físico similar.

Varias características innovadoras, que incluyen un sistema de conducción de 3 modalidades, adaptado del CR-Z Sport Hybrid, ayudan a que el conductor maximice el alcance de la conducción del Fit EV. El sistema permite al conductor seleccionar entre SPORT, NORMAL y ECON para cambiar al instante la experiencia de la conducción. En modo SPORT, la aceleración rápida se suma a la naturaleza divertida de conducir el Fit EV. Al estar en modo ECON, el alcance práctico de conducción se puede aumentar en comparación a conducir en modo NORMAL. 

Además del sistema de conducción en 3 modalidades, otras características de ahorro de energía incluyen un sistema de frenado regenerativo nuevo y un sistema de control de clima totalmente eléctrico que es sumamente eficiente.

El cargador de 32 Amp a bordo de 6.6 kW permite la recarga conveniente del Fit EV con un circuito de 240 voltios en menos de tres horas2. Honda se ha asociado con Leviton como el proveedor preferido de carga de equipo de suministro para vehículo eléctrico (EVSE), de tal manera que los propietarios puedan equipar fácilmente su hogar con un sistema de carga de 240 voltios. Cuando se use corriente casera de 120 voltios, una recarga total tarda menos de 15 horas2.

El tren motriz del Fit EV, prácticamente libre de mantenimiento, es altamente avanzado, pero diseñado para que sea fácil su operación todos los días. Instrumentos especiales generan información clara y concisa al conductor sobre uso de energía, estado de carga y alcance predicho de manejo. Para permitir la carga en horario nocturno, cuando las compañías eléctricas cobran las tarifas más bajas, el Fit EV incluye una programación de carga que puede configurarse por medio de la pantalla de información múltiple (MID). Una aplicación para teléfono inteligente disponible gratuitamente para el Fit EV ofrece la programación remota de la carga y muchas otras funciones. La carga también puede iniciarse mediante un control remoto interactivo con un intervalo hasta de 100 pies (consulte más información en la sección “Interior”).

· Motor/caja de engranajes eléctrico coaxial

· Gran rendimiento, alta eficiencia, construcción compacta

· Genera 92 kW (123 caballos de fuerza)

· Par motor de 256 Nm (189 pies-lb)

· Relación sencilla de avance 

· Batería avanzada de iones de litio

· Capacidad de energía: 20 kWh 

· Desempeño superior que incluye una expectativa de larga vida, seguridad superior y gran capacidad de recuperación de energía

· Sistema de enfriamiento de batería que mejora más la duración

·  Sistema de carga 
· Cargador abordo de 6.6 kW

· Tiempo de carga menor de 3 horas2 con el suministro de 240 voltios (bajo ciertas condiciones)

· Menos de 15 horas de tiempo de carga2 con un suministro de 120 voltios 

· Equipo de suministro para vehículo eléctrico (EVSE) de la marca Leviton

Motor de impulso eléctrico 

El motor eléctrico sincrónico de AC (corriente alterna), diseñado por Honda para el Fit EV, es similar a la unidad que impulsa el vehículo eléctrico FCX Clarity de celdas de combustible. La configuración del motor de impulso se desarrolló para brindar una aceleración poderosa y gran capacidad de rpm, junto con un funcionamiento muy silencioso. Para minimizar el ruido y la vibración, se ha aumentado la rigidez del alojamiento del motor del Fit EV, en comparación con el FCX Clarity.
El rotor y el estator del Fit EV cuentan con un par de reluctancia combinado, circuito magnético de poca pérdida y un control de vectores totalmente digital de intervalo completo para obtener alta eficiencia y alto rendimiento en un amplio intervalo de velocidades. La forma y la distribución innovadoras de los imanes en el rotor tienen como resultado un desempeño de gran potencia, gran par motor y altas rpm. Estas innovaciones generan una potencia máxima de 92 kW. La eficiencia promedio del motor en el ciclo de prueba de conducción en cuidad según la EPA es un elevado 94.6%.
Caja de engranajes coaxial
Tal como en el FCX Clarity, el eje del rotor del motor del Fit EV cuenta con una construcción hueca, donde el eje de transmisión pasa a través del centro en una configuración coaxial. Esta disposición permite que el motor y la caja de engranajes se combinen en una sola unidad compacta, mientras suministra una transmisión eficiente de la potencia de alto rendimiento y altas rpm del motor al eje de transmisión. Menos sellos de aceite en el rotor tiene como resultado menos fricción, para tener una mayor eficiencia en la transmisión.

Rotor con imán permanente interior (IPM)

El rotor del motor eléctrico cuenta con un imán permanente interior (IPM) para reducir la inductancia, mejorando el par de reluctancia y brindando un rendimiento con mayor par motor. Las características de gran energía del imán contribuyen también a un diseño compacto y con gran par motor. En comparación con los diseños de rotor en el EV Plus y el FCX Clarity, la forma del imán en el rotor del Fit EV se ha optimizado para aumentar la eficiencia de la conversión de energía.
Unidad de Control de Potencia

Una unidad de control de potencia (PCU) se encuentra al frente del vehículo, justo arriba del motor eléctrico. El PCU diseñado por Honda, controla el funcionamiento total del tren motriz eléctrico del Fit EV, incluyendo las funciones de frenado regenerativo y de recarga. 

Batería de iones de litio (Li-Ion)

Una batería de iones de litio (Li-Ion) de 20 kWh fabricada por Toshiba brinda al Fit EV un desempeño superior, que incluye expectativa de larga vida, seguridad superior y gran capacidad de recuperación de energía. Se coloca debajo del compartimiento de pasajeros para optimizar la distribución del peso, generar un centro de gravedad más bajo y mejorar la conducción. La batería es enfriada por aire para tener más rendimiento y aumentar más la duración. La tecnología de la batería de iones de litio del Fit EV tiene aproximadamente el doble de la densidad de energía de las baterías convencionales de hidruro metálico y níquel. 

Sistema de conducción de 3 modalidades

El sistema de conducción de 3 modalidades del Fit EV permite al conductor seleccionar entre modos de desempeño individual para estilos de conducción SPORT, NORMAL y ECON. El sistema se activa por medio de tres botones con iluminación posterior en el tablero, a la izquierda del volante de la dirección. Por lo general, la potencia del motor eléctrico disponible es diferente en cada modalidad.
Modo SPORT [Deportivo]

El modo SPORT [Deportivo] mejora múltiples sistemas del vehículo para el desempeño, entre ellos la capacidad de respuesta del motor. El medidor de ambiente y el indicador de modalidad alrededor de la pantalla del EV se encienden en color rojo cuando el vehículo está en modo SPORT. El lado de “potencia” del medidor de energía/carga también se prolonga más al estar en modo SPORT.

Al presionar el botón de modo SPORT se influye en los sistemas siguientes (en comparación con el modo Normal):

· Máximo de 92 kW de potencia eléctrica disponible durante la aceleración, una sensación similar a un motor a gasolina de 3.0 litros con el acelerador a la mitad.

· Aproximadamente 10 por ciento de reducción en el intervalo de velocidad constante, en comparación con el modo Normal.

· Acción optimizada del pedal del acelerador para mejorar la sensación de aceleración

· El sistema de aire acondicionado funciona normalmente.

· El alcance del EV en esta modalidad se calcula y muestra continuamente

Modo NORMAL 

El modo NORMAL brinda ajustes estándar para la dirección, la potencia del motor eléctrico y el aire acondicionado. El indicador de modalidad alrededor de la pantalla EV se enciende en color blanco cuando el vehículo está en modo NORMAL. Al arrancar el vehículo irá de manera predeterminada a modo Normal si el vehículo se condujo anteriormente en modo Sport.

Al presionar el botón NORMAL se influye en los sistemas siguientes:

· 75 kW de potencia eléctrica disponible durante la aceleración, una sensación similar a un motor a gasolina de 2.0 a 2.4 litros con el acelerador a la mitad.

· Acción optimizada del pedal del acelerador para una sensación de aceleración lineal 

· El sistema de aire acondicionado funciona normalmente.

· El alcance del EV en esta modalidad se calcula y muestra continuamente

Modo ECON

Durante el funcionamiento en modo ECON [Económico], la respuesta del motor eléctrico se sintoniza para una eficiencia óptima y el sistema de aire acondicionado puede reducir su carga total sobre la batería. El indicador de modalidad alrededor de la pantalla del EV se enciende en color verde cuando el vehículo está en modo ECON.

Al presionar el botón ECON se inicia una gama de funciones que aumentan la eficiencia de la energía:

· Potencia eléctrica de 47 kW disponible durante la aceleración (aumenta a 75 kW al presionar el acelerador a fondo)

· Acción del pedal del acelerador que promueve un estilo de conducción de uso eficiente de la energía (incluye la función de deslizamiento cuando el acelerador se desactiva)

· Siempre que sea posible, la velocidad del ventilador de control automático del clima se reduce y se minimiza el acoplamiento del calefactor eléctrico/compresor de aire acondicionado 

· Cuando es posible, el control de velocidad constante usa menos potencia del motor

· El alcance del EV en esta modalidad se calcula y muestra continuamente

Sistema de Frenado Regenerativo

El Fit EV convierte la energía cinética en energía eléctrica por medio de un sistema de frenado regenerativo y esta energía capturada se almacena en el paquete de baterías Li-Ion recargables. El motor eléctrico actúa como un generador que puede recargar el paquete de baterías al frenar, al desacelerar suavemente o al reducir la velocidad al soltar el acelerador. El sistema de frenado regenerativo del Fit EV distribuye de manera inteligente la potencia de frenado entre los frenos hidráulicos y el motor eléctrico, para extraer electricidad de la energía cinética del vehículo. Al seleccionar la posición de los cambios B, el frenado regenerativo se aumenta todavía más.

Selector de la transmisión

Una relación de engranajes fija permite un funcionamiento simple, con un control de cambios fácil de accionar que se utiliza para avanzar hacia adelante, en reversa y estacionarse, ofreciendo un toque ligero y un golpe corto. Además de la posición normal en “D” (Conducir), el selector tiene también una posición “B” (Frenar). Al hacer el cambio a la posición B, se aumenta el frenado regenerativo. Esto es útil al controlar la distancia a la que el Fit EV sigue a un auto adelante, o al controlar la velocidad en una pendiente descendente.
Regeneración de energía variable al conducir en pendiente descendente

Para reducir la necesidad de activar repetidamente el pedal del freno al conducir en una pendiente descendiente, el sistema de frenado regenerativo del Fit EV aumenta automáticamente la regeneración para ayudar a limitar la velocidad del vehículo. Al evaluar la inclinación de la pendiente y la velocidad del vehículo, el sistema regula la velocidad cuando el conductor suelta por primera vez el pedal del acelerador, minimizando la necesidad de frenar frecuentemente. El sistema ajusta también la función de frenado regenerativo para ayudar a mantener la velocidad constante del vehículo después de que el conductor inicia las presiones al pedal del freno. Esta función es similar al frenado con motor en un vehículo impulsado por un motor a gasolina, pero más inteligente, suave y fácil de usar.
Carga

El Fit EV usa el puerto de carga estandarizado SAE J1772, que se accede mediante una tapa que se puede bloquear en el guardabarros delantero izquierdo, justo arriba de la rueda. Cuando se conecta a un tomacorriente estándar de pared de 120 voltios de AC (corriente alterna) con el cable de carga portátil incluido, el Fit EV puede quedar totalmente recargado en menos de 15 horas1*. Con un dispositivo de equipo de suministro para vehículo eléctrico (EVSE) de nivel 2 de 240 voltios de AC (corriente alterna) conectado al cargador de 6.6 kW estándar abordo del Fit EV, el tiempo de carga es menor de tres horas1*. Este tiempo de recarga extremadamente breve permite que el Fit EV quede totalmente recargado durante las horas iniciales de la mañana que son “súper fuera de pico”, donde en algunas zonas las tarifas eléctricas son las más bajas. También permite que el Fit EV sea conectado por un periodo breve de tiempo para una recarga parcial. Se puede lograr una recuperación de 14 por ciento en el estado de carga de la batería en un plazo de 30 minutos si se utiliza una fuente de nivel 2 de 240 voltios de AC (corriente alterna); el doble del estado de recuperación de la mayoría de los modelos de la competencia.

Estación de carga casera

Al lanzar el Fit EV, Honda ha seleccionado a Leviton como la estación de carga preferida de equipo de suministro para vehículo eléctrico (EVSE), disponible para que la compren los clientes. El estado de carga del Fit EV se puede vigilar y controlar a distancia (a menos de 100 pies) mediante el uso de un control remoto interactivo incluido, o desde más distancia con una aplicación para teléfono inteligente que se tiene disponible.

Telemática y control remoto interactivo
Una telemática estándar permite al conductor controlar la experiencia de propiedad del vehículo eléctrico al mantenerse conectado a través de un teléfono inteligente, una computadora personal o el control remoto interactivo. Por medio de las aplicaciones gratuitas disponibles para teléfono inteligente y computadora del Fit EV, el conductor puede ver a distancia el estado de carga del vehículo, iniciar la carga y activar el aire acondicionado y el calefactor para preacondicionar el vehículo mientras todavía está conectado a la red eléctrica, para maximizar el alcance de la batería al arrancar. La aplicación del teléfono y el sitio web ofrecen también la capacidad de configurar las notificaciones y alertas de carga para optimizar los tiempos de carga con base en las tarifas eléctricas variables, y brinda acceso a la asistencia en el camino las 24 horas. El Fit EV está equipado con un sistema estándar de navegación enlazado por satélite (Honda Satellite-Linked Navigation System™) de Honda, que ofrece la capacidad de encontrar estaciones públicas de carga y cuenta con tráfico por FM, el cual suministra información de tráfico que se actualiza con frecuencia.

El control remoto interactivo estándar del Fit EV permite al conductor vigilar el estado de carga y la temperatura de la cabina del vehículo. Además, el conductor puede iniciar y terminar la carga y encender o apagar a distancia el aire acondicionado utilizando el control remoto interactivo. El control remoto interactivo no requiere conexión a Internet o al teléfono móvil para funcionar; no obstante, el conductor debe estar a menos de 100 pies (30 metros) del vehículo. (Consulte más información en la sección “Interior”.)

Sistema eléctrico de 12 Voltios 

Tal como un vehículo convencional impulsado por gasolina, el Fit EV tiene un sistema eléctrico de 12 voltios y una batería para operar elementos típicos como luces, control de clima, sistema de audio y muchas otras características. La batería principal del tren motriz de iones de litio carga la batería de 12 voltios a través de un convertidor DC/DC abordo.
Honda Fit EV 2013: Carrocería
El Fit EV compacto comparte sus características esenciales de diseño e ingeniería con el Fit y el Fit Sport de cinco puertas y para cinco pasajeros impulsado a gasolina y tiene mejoras aerodinámicas y detalles de estilo únicos, que lo distinguen. La carrocería unitaria de cinco puertas utiliza 56 por ciento de acero de alta resistencia que maximiza la rigidez sin agregar peso innecesario. Esta resistencia estructural permite una sintonía más precisa de la suspensión, lo cual tiene como resultado una conducción de gran respuesta, excelente calidad de desplazamiento, un entorno de cabina silencioso y un grado magnífico de duración en general.

Asimismo, tal como los modelos Fit impulsados a gasolina, el exterior del Fit EV es fresco, vigorizante, funcional y divertido, con un diseño de forma aerodinámica y postes en A montados hacia adelante que mejoran el campo de visión y hacen sentir más amplia la cabina. El cuerpo ahusado tiene eficiencia aerodinámica, pero también se identifica de un vistazo como un Fit.

La longitud total de 162.0 pulgadas del Fit EV aparenta una cantidad extraordinaria de espacio interior, y la distancia entre ejes de 98.4 pulgadas empuja las ruedas hacia los bordes de la línea de la carrocería, lo cual tiene como resultado una combinación notoria de calidad de desplazamiento y agilidad en la conducción. Las dimensiones del ancho de vía de 58.5 pulgadas al frente y 57.6 pulgadas atrás agrega estabilidad en las esquinas y amplitud interior que pueden apreciar todos los cinco pasajeros.

Las innovaciones aerodinámicas incluyen un extremo delantero, un área de rejilla y una vista inferior revisada y más eficiente. Los paneles oscilantes con forma aerodinámica se conectan a la carrocería inferior totalmente plana, para mejorar todavía más el desempeño aerodinámico. El deflector trasero y la vista inferior se han rediseñado para reducir todavía más el arrastre aerodinámico. Otras características únicas del Fit EV incluyen ruedas especiales de aleación de 15 pulgadas, insignias del EV y una pintura exclusiva Reflective Blue Pearl.

 Características estándar de la carrocería del Fit EV
· Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™  Body Structure - ACE™)  

· Vista delantera única

· Luces delanteras de Halógeno con Multi-Reflector

· Espejos laterales plegables del color de la carrocería

· Ruedas de aleación de 15 pulgadas únicas 

· Puertas traseras que se abren con gran amplitud

· Volumen de carga de 12.0 pies cúbicos 

· Emblemas y motivo del Fit EV

· Antena montada en el techo estilo aleta de tiburón

· Deflector trasero único

· Paragolpes trasero con forma aerodinámica

· Color exterior exclusivo Reflective Blue Pearl 

· Almacenamiento amplio y flexible

· Tapa de puerto de carga bloqueable

· Puerto de carga iluminado (LED)

Diseño aerodinámico

Tal como el Fit impulsado a gasolina, el diseño de la carrocería del Fit EV cuenta con diversas innovaciones que lo definen como una forma activa, inteligente y aerodinámicamente esbelto. Lo más notorio es su diseño de forma aerodinámica hacia adelante que coloca los postes delanteros lo más adelante posible para tener un campo de visión mejorado. El parabrisas y las ventanas de panel delantero de gran tamaño (enmarcadas por los postes delgados de la sección transversal) mejoran la visibilidad y hacen sentir la cabina todavía más amplia. Luces delanteras grandes y con estilo anguloso ayudan a dar al Fit EV una presencia sustancial.

Las áreas ahusadas de la carrocería superior tienen contornos esbeltos y fluidos, mientras que la carrocería inferior cuenta con cambios dinámicos en la superficie que agregan un aspecto audaz y vigoroso al vehículo. Esta energía continúa y se complementa con guardabarros traseros bastante abocinados, que agregan solidez al diseño en general.

Elementos únicos de estilo

Aunque el nuevo Fit EV y los Fit y Fit Sport impulsados a gasolina comparten los mismos diseños esenciales de la carrocería, el Fit EV cuenta con diversas mejoras clave que aumentan su desempeño aerodinámico y le dan un aspecto único. Los cambios comienzan con un tratamiento revisado al extremo delantero. Aquí, la rejilla y el emblema de Honda en el Fit y el Fit Sport se reemplazan con un acabado sólido aerodinámico que armoniza con el capó. El paragolpes delantero también se ha revisado, agregando una barra cromada horizontal que une las luces delanteras y se desliza por debajo del emblema de Honda.  

La vista inferior también se ha rediseñado y utiliza ahora contornos agresivos que ayudan a desviar el aire alrededor de las ruedas delanteras. Por debajo de la vista se encuentra una cinta banda aerodinámica ancha, que ayuda a desviar el aire para que fluya debajo de la carrocería, mientras que una pequeña entrada suministra aire a un radiador que enfría el motor eléctrico y el controlador electrónico. Los paneles oscilantes con forma aerodinámica se conectan a la carrocería inferior totalmente plana, para mejorar todavía más el desempeño aerodinámico.

Estructura de la carrocería

Tal como el Fit y el Fit Sport, el nuevo Fit EV utiliza un diseño de carrocería unitaria ligero, pero rígido, que contribuye directamente a su conducción precisa y de gran respuesta, a un desplazamiento suave y cómodo, a menos ruidos, vibraciones y severidad (NVH) y a una gran duración en general. Algunos de los avances estructurales del Fit EV incluyen:

· Diseño de bastidor que dispersa la carga

· Mamparo delantero con sección transversal tipo caja totalmente cerrada 

· Rieles del marco trasero con sección transversal grande y extensiones del umbral lateral de una pieza 

· Abertura de la puerta eléctrica trasera de alta resistencia

· Elementos de rigidez estructural al frente y al centro

· Construcción de juntas altamente eficiente

Acero de alta resistencia
Cincuenta y seis por ciento de la carrocería del Fit EV es de acero de alta resistencia, sólido y ligero. Junto con las innovaciones estructurales como el uso de miembros estructurales de sección transversal poligonal y puntos de soldadura situados estratégicamente, se ayuda a aumentar la rigidez de la carrocería sin agregar peso. Esta rigidez genera gran cantidad de dividendos, como una respuesta de la suspensión más precisa, una conducción más nítida, una calidad mejorada en el desplazamiento, un silencio mejorado en el interior y una mayor duración en general. 

Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™  Body Structure - ACE™)  
La Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™- ACE™ utiliza una red de elementos estructurales conectados que distribuye la energía de un choque de manera más uniforme por todo el frente del vehículo. Esto ayuda a reducir las fuerzas transferidas al compartimiento de pasajeros y también puede ayudar a dispersar más uniformemente las fuerzas transferidas a otros vehículos en un choque. (Consulte más información en la sección “Seguridad”.)

Luces Delanteras de Halógeno con Multi-Reflector

Grandes luces principales de halógeno multirreflector brindan iluminación brillante por las noches. También incluyen luces de día (DRL), para mejorar la seguridad al conducir durante el día. Los cristales de las luces principales están diseñados aerodinámicamente para reducir el arrastre aerodinámico, mejorando la eficiencia energética del vehículo.

Ruedas de aleación únicas de 15 pulgadas 
Las ruedas de aleación de 6x15 pulgadas tienen un diseño único de cinco rayos que contrasta con las ruedas de aleación de cinco rayos en los modelos Fit y Fit Sport impulsados a gasolina. (Consulte más información en la sección del Chasis)

Espejos laterales plegables del color de la carrocería

Los espejos laterales grandes brindan un amplio campo de visión, mientras que cuentan con un diseño elegante que minimiza el arrastre aerodinámico. Los espejos del color de la carrocería se pueden ajustar eléctricamente y se pueden plegar manualmente para reducir la vulnerabilidad en estacionamientos angostos.

Emblemas EV

Cinco marcas exteriores únicas ayudan a identificar al Fit EV como un vehículo eléctrico. Dos emblemas “EV” se encuentran debajo del poste en A sobre los guardabarros delanteros, dos calcomanías “Fit EV” se encuentran en el borde inferior de las puertas traseras y un quinto emblema “EV” se encuentra en el lado derecho inferior de la vista trasera. 

Puertas traseras que se abren con gran amplitud
Las puertas traseras del Fit EV se pueden abrir hasta 80 grados, lo cual ayuda a facilitar la entrada y la salida de los pasajeros y de la carga. Los mecanismos de bisagra cuentan también con dos posiciones de tope intermedio, lo cual simplifica la colocación de las puertas al estacionarse cerca de otro vehículo o de un obstáculo.

Antena montada en el techo estilo aleta de tiburón

La antena de mástil montada en el techo del Fit y el Fit Sport se cambió por una antena tipo aleta en el Fit EV. La aleta incluye la antena para suministrar señal al radio de AM/FM, el sistema GPS (para el sistema de navegación estándar) y para el sistema de telemática estándar. 

Deflector trasero

Tal como el Fit Sport, el Fit EV tiene un deflector trasero que mejora la separación de aire del borde secundario del techo para reducir el arrastre aerodinámico, contribuyendo directamente a una mayor eficiencia en el uso de la energía. Además, los lados del deflector trasero del Fit EV se extienden hacia abajo a lo largo del vidrio trasero para mejorar todavía más la separación de aire de los lados de la carrocería. Lo que se obtuvo fueron algunos de los mejores detalles aerodinámicos que engalanan a un auto compacto.

Guarnición de la puerta trasera, del color de la carrocería

Para prolongar la anchura de la puerta trasera, la guarnición de la puerta trasera, del color de la carrocería, distingue al Fit EV del Fit y el Fit Sport, que usa un acabado negro satinado en la misma ubicación.
Paragolpes trasero con forma aerodinámica

Al prolongarse por detrás de la parte inferior de la carrocería, totalmente plana, el paragolpes trasero de forma aerodinámica ayuda a optimizar la extracción de aire para aumentar el desempeño aerodinámico en general. Por los lados, los ángulos de las esquinas más afiladas del paragolpes ayudan a separar suavemente el aire de los lados del vehículo. 

Color exterior exclusivo

El color Reflective Blue Pearl es el color exterior exclusivo para el Fit EV 2013. También es exclusivo en la línea Honda, e identifica al Fit EV como algo totalmente único en el panorama automotriz. El color exterior se combina de maravilla con el gris estándar del interior y las superficies de bio-tela de los asientos. (Consulte más información en la sección “Interior”)

Almacenamiento amplio y flexible

El asiento trasero del Fit EV, que se pliega/dobla 60/40, brinda almacenamiento interior versátil. Cuando se mantiene en la posición vertical, el Fit EV tiene capacidad para cinco pasajeros sentados y 12.0 pies cúbicos de volumen de almacenamiento detrás del asiento trasero. La puerta trasera de amplia abertura tiene una altura de umbral baja de 25.4 pulgadas, lo cual facilita la carga. (Consulte más información en la sección “Interior”)

Al plegar cualquiera de los respaldos de los asientos traseros se expande la capacidad de almacenamiento, mientras que todavía se permite la capacidad para tres o cuatro pasajeros. Al plegar hacia adelante los dos respaldos de los asientos traseros se expande la capacidad de almacenamiento total a 49.4 pies cúbicos. Al plegar totalmente hacia atrás el respaldo del asiento delantero del lado del pasajero se genera una longitud máxima de almacenamiento de 7 pies y 9 pulgadas.

Puerto de carga

El puerto de carga estandarizado según SAE J1772 se encuentra debajo de una tapa en el guardabarros delantero izquierdo. La tapa del puerto de carga se puede abrir utilizando el interruptor del tablero cerca de la puerta del lado del conductor. Junto al puerto se encuentra un indicador LED color verde que muestra cuando se carga el Fit EV. También hay una luz LED que ayuda a iluminar convenientemente el puerto de carga. (Si desea más detalles sobre carga, consulte la sección “Tren motriz”)

Honda Fit EV 2013: Chasis
El desplazamiento suave del Fit EV, la conducción ágil y una sensación sólida conectada al camino comienza con su carrocería unitaria de acero rígido, que desarrolla resistencia para permitir un funcionamiento altamente preciso de la suspensión. A partir de esta plataforma de precisión, los ingenieros optimizaron la suspensión delantera con amortiguadores MacPherson y agregaron un sistema de articulaciones múltiples en lugar de la suspensión trasera de barra de torsión con forma de H del Fit y el Fit Sport. Los sistemas revisados acomodan el peso adicional del paquete de baterías, mientras que todavía garantizan un desplazamiento cómodo y una conducción estable.

Un sistema de frenado hidráulico con asistencia eléctrica utiliza discos delanteros ventilados de 11.1 pulgadas y tambores traseros de 8.7 pulgadas, junto con un nuevo sistema de frenos servo-eléctrico que ayuda a recargar el paquete de baterías de iones de litio (Li-Ion) mientras el vehículo desacelera o frena. La Dirección Eléctrica Asistida (EPS, por sus siglas en inglés) es equipo estándar. 

El Fit EV está equipado con neumáticos para todo tipo de clima 185/65R15 M+S con baja resistencia al deslizamiento, con ruedas de aleación de aluminio de 15x6.0 pulgadas con cinco tuercas, que cuentan con un diseño único de cinco rayos. Un sistema de monitoreo de la presión de los neumáticos (TPMS, por sus siglas en inglés) es equipo estándar. Un juego de reparación para neumático desinflado, almacenado debajo de la tapa del piso del área de carga, elimina la necesidad de un neumático de repuesto, permitiendo espacio adicional para el paquete de baterías Li-Ion que se encuentra debajo del piso.

Los sistemas electrónicos del Fit EV son tan impresionantes como los mecánicos, con dirección asistida eléctrica (EPS), sistemas de frenado regenerativo e hidráulico con asistencia eléctrica, ABS con distribución electrónica del freno (EBD) y Asistencia del freno, así como Vehicle Stability Assist™ (VSA®) con control de tracción; todo como equipo estándar.
Características estándar del chasis

· Suspensión delantera con amortiguadores MacPherson

· Suspensión trasera independiente de articulación múltiple

· Dirección Eléctrica Asistida (EPS, por sus siglas en inglés)

· Sistemas de frenado regenerativo e hidráulico con asistencia eléctrica

· ABS con Distribución Electrónica del Freno (EBD) y Asistencia del Freno

· Sistema de Asistencia a la Estabilidad del Vehículo (Vehicle Stability Assist™ - VSA®) con Control de Tracción
· Ruedas de aleación de 15 pulgadas 

· Subchasis delantero de aluminio ligero

· Sistema de Monitoreo de la Presión de los Neumáticos (TPMS)

Suspensión Delantera con Amortiguadores MacPherson

El Fit EV incluye suspensión delantera con amortiguadores MacPherson, para ofrecer eficiencia de espacio, desplazamiento suave, conducción ágil y aislamiento excelente de ruido, vibración y severidad (NVH). Una geometría precisa y relaciones de sintonía especial en las relaciones de resorte, amortiguador y buje brindan un equilibrio en la respuesta, comodidad y solidez que hace que el Fit EV inspire confianza y que sea divertido de conducir.

Suspensión Trasera de Articulación Múltiple
Donde el Fit y el Fit Sport utilizan una suspensión trasera con barra de torsión en forma de H, el Fit EV tiene un sistema trasero de articulación múltiple independiente, diseñado para adecuarse al peso agregado por el paquete de baterías de Li-Ion. El sistema ajusta de manera compacta debajo del asiento trasero y del área de almacenamiento, al mismo tiempo que brinda características excelentes de conducción y desplazamiento, junto con un bajo nivel de NVH.

Dirección Eléctrica Asistida (EPS) 

Al trabajar en conjunto con los sistemas de suspensión delantera MacPherson y trasera de articulaciones múltiples independientes, la dirección eléctrica asistida (EPS, por sus siglas en inglés) de cremallera y piñón del Fit EV brinda una respuesta firme, directa y precisa. El resultado es una dirección que inspira confianza en todas las velocidades. La relación de la dirección del Fit EV es ligeramente más lenta que en el Fit impulsado a gasolina, para conservar un esfuerzo de dirección favorable con el peso agregado del paquete de baterías del Fit EV.

Sistema de frenos

El Fit EV está equipado con discos delanteros ventilados de 11.1 pulgadas y frenos de tambor traseros de 8.7 pulgadas, impulsados por un nuevo sistema de frenado servo-eléctrico. Los sensores en cada rueda envían señales al módulo de control de frenos, el cual puede modular la presión de frenado con base en la velocidad de las ruedas individuales, optimizando el equilibrio de la presión del freno, al mismo tiempo que brinda una sensación lineal en el pedal. La distribución electrónica del freno (EBD) ajusta la presión del freno de adelante hacia atrás, de acuerdo con la distribución de carga del vehículo, para tener en todo momento un equilibrio óptimo de los frenos.

El Fit EV incluye también un sistema de frenos antibloqueo (ABS) de 4 canales, con asistencia de frenado. El ABS modula de manera independiente la potencia de los frenos en cada rueda, para ayudar al conductor a retener el control de la dirección al frenar bruscamente, mientras que la asistencia en el frenado reconoce situaciones de frenado de emergencia y ayuda al conductor a aplicar casi al instante la fuerza de frenado completa. (Consulte más información en la sección “Seguridad”)

Sistema de frenado servo-eléctrico: Ventajas

El Fit EV es el primer Honda que usa un sistema de frenado servo-eléctrico. A través de un control de cooperación entre los frenos mecánicos y el frenado regenerativo, permite una tasa de recuperación de energía 5 por ciento más alta que los sistemas de frenado regenerativo convencionales. En comparación con un refuerzo de presión hidráulica convencional, el nuevo sistema ofrece una respuesta más rápida y un control de presión de fluido sumamente precisa. Esto tiene como resultado una sensación en el pedal del freno más suave, lineal y natural. El control de cooperación entre los frenos mecánicos y el frenado regenerativo se traduce en recuperación de energía sobre una gama más amplia, desde el frenado inicial hasta el momento inmediato antes de que se detenga el vehículo.
Dos luces de advertencia diferentes en el panel de instrumentos alertan al conductor en caso de que se necesite servicio en alguno de los sistemas. Se enciende un indicador de advertencia de los frenos en color rojo si se requiere servicio en los sistemas convencionales de frenos hidráulicos o en el freno de estacionamiento manual, o si el freno de estacionamiento se dejó aplicado de manera inadvertida. Un indicador color ámbar se ilumina si hubiera una necesidad de servicio en el sistema de frenado regenerativo.

Sistema de Asistencia a la Estabilidad del Vehículo (Vehicle Stability Assist™ - VSA®) con Control de Tracción 

El VSA® es un sistema electrónico de control de estabilidad que ayuda a mejorar la capacidad de control mientras el vehículo acelera, frena, da vuelta en esquinas o cuando el conductor realiza una maniobra súbita. (Consulte más información en la sección “ Seguridad”)
Neumáticos y Ruedas

El Fit EV cuenta con neumáticos de baja resistencia al deslizamiento 185/65R15 M+S montados en ruedas de aleación ligera de 15x6.0 pulgadas, de cinco rayos. Los neumáticos son 10 mm más anchos y las ruedas son 0.5 pulgadas más anchas que en el Fit de versión a  gasolina, para apoyar el peso adicional del paquete de baterías del Fit EV. Además, las ruedas del Fit EV usan cinco tuercas en comparación con las cuatro tuercas de las ruedas del Fit regular.

Juego de reparación de neumáticos

Un juego para reparar neumáticos desinflados elimina la necesidad de un neumático de repuesto. Formado por un recipiente con sellador especial y un compresor de 12 voltios impulsado por el puerto eléctrico para accesorios en la consola central, el juego de reparación para neumáticos desinflados está diseñado para permitir la reparación temporal de perforaciones pequeñas en la banda de rodamiento de un neumático y permite conducir el vehículo hasta a 50 mph para llegar a una estación de servicio calificada para realizar una reparación más permanente. El juego se almacena debajo de la tapa del piso del área de carga.

Sistema de Monitoreo de la Presión de los Neumáticos (TPMS)
El Fit EV incluye un Sistema de Monitoreo de Presión de los Neumáticos (TPMS), que alerta al conductor siempre que la presión del aire en uno o más de los neumáticos del vehículo se encuentre considerablemente por abajo del nivel recomendado. (Consulte más información en la sección “Seguridad”)
Subchasis delantero de aluminio ligero
El Fit EV adopta un sub-chasis delantero de aluminio ligero. Combina una pieza vaciada de compresión con un panel de aluminio comprimido, soldada mediante un método de fricción. El resultado es una estructura de sub-chasis sumamente rígida, pero ligera. 

Honda Fit EV 2013: Interior
Tal como el Fit y el Fit Sport regulares impulsados a gasolina, el Fit EV tiene un interior sorprendentemente amplio y flexible, que ofrece confort y utilidad versátil, que es una combinación perfecta para la conducción urbana. El interior de gran estilo del Fit EV para 5 pasajeros marca la presentación de una nueva cubierta para asientos de bio-tela, un nuevo material que ofrece suavidad y duración convencionales, pero con un menor impacto ambiental en su fabricación. Los detalles metálicos de su interior diferencian más al Fit EV de sus contrapartes convencionales impulsados a gasolina.

Para ayudar a que el conductor conduzca el Fit EV a su máxima eficiencia, tiene instrumentación nueva y exclusiva que mantiene al conductor informado claramente sobre el uso de energía, el estado de carga y el alcance de la conducción remanente estimada del vehículo. Los indicadores muestran también la energía consumida por el sistema de control de clima y otros sistemas impulsados por electricidad. Una combinación de pantallas analógicas y digitales transmite esta información detallada de una manera simple e intuitiva que permite al conductor concentrarse en la conducción con un mínimo de distracciones.

Y para dar al conductor el máximo control sobre el consumo de la energía, tres modalidades diferentes de conducción, seleccionables, alteran la manera como funciona el Fit EV. El conductor puede elegir la modalidad SPORT para obtener el rendimiento máximo del motor para mayor potencia y respuesta, la modalidad NORMAL para equilibrar la potencia y el alcance en situaciones de conducción típicas, o modalidad ECON para reducir la potencia y ajustar el funcionamiento de control del clima para maximizar el alcance de la conducción. Para ayudar al conductor a aprender sobre cómo administrar mejor el consumo de energía, un sistema de retroalimentación del conductor con calificaciones ecológicas monitorea el estilo de conducir y muestra el efecto que tiene sobre la eficiencia de uso de energía.

Para ayudar a que el conductor administre la carga de la batería, una gama de características estándar brindan conveniencia y control. La pantalla de información múltiple (MID) permite al conductor prestablecer tiempos de carga específicos, de tal manera que el vehículo se pueda conectar a la red eléctrica, pero solo cargarlo a la hora seleccionada previamente. Esto puede permitir que el vehículo se cargue en las horas nocturnas que no son pico, cuando por lo general los costos de energía son los más bajos. Además, un control remoto interactivo con un alcance hasta de 100 pies permite que el propietario inicie la carga (si el vehículo ya está conectado) o encienda el sistema de control de clima para permitir que la electricidad de la red lleve el interior a la temperatura correcta sin agotar la batería de Li-Ion abordo. El control remoto interactivo tiene también una pantalla que muestra el porcentaje actual de carga de la batería, el estado de la batería y la temperatura interior. Para tener todavía más capacidad de control remoto, una aplicación gratuita para teléfono inteligente, HondaLink EV™, ofrece la misma funcionalidad que el control remoto interactivo y agrega muchas otras características, como el ajuste de tiempo de la carga, el ajuste de tiempo del control del clima y el alcance de manejo actual. 

El sistema estándar de navegación enlazado por satélite Honda activado por la voz con tráfico por FM, ofrece guía en la pantalla y con la voz y tiene una base de datos de más de 10 millones de puntos de interés. La base de datos del sistema de navegación incluye las ubicaciones de estaciones de recarga pública para el EV, lo cual simplifica la planificación de los viajes. El sistema describe también de manera gráfica el alcance de manejo del EV en un sentido y en viaje redondo, como círculos concéntricos en el mapa en la pantalla (el estimado se basa en la modalidad de conducción seleccionada).

La comparación de la distancia hacia el destino y el alcance de manejo restante estimado se realizan automáticamente y se emite una advertencia si se requiere realizar la carga. Cuando se activa la función de enfriamiento o calentamiento previo de la cabina, el sistema también adquiere automáticamente la información de tráfico más reciente justo antes de partir. La pantalla de navegación también tiene la función de pantalla para la cámara de reversa cuando se activa la posición reversa. También se puede llamar a Asistencia en el camino usando el sistema de navegación.

En términos de entretenimiento y conectividad, el Fit EV está bien equipado con un sistema de audio estándar de 160 vatios y 6 altavoces, que incluye una interfaz de audio USB3 y un enlace a manos libres HandsFreeLink® con Bluetooth®4 que permite la transmisión de música inalámbricamente y conectividad de un teléfono móvil a manos libres.

· Interior amplio y versátil para 5 pasajeros, con controles sofisticados y acabado de alta calidad
· Amplio equipo de seguridad que incluye bolsas de aire laterales tipo cortina y bolsas de aire laterales delanteras
· Material de bio-tela en los asientos
· Instrumentación analógica/digital exclusiva, con información intuitiva sobre el uso de la energía del EV
· Sistema de Calificación Ecológica 
· La pantalla de información múltiple (MID) brinda acceso a múltiples pantallas de información y características personalizables.
· Tres modalidades de conducción seleccionables (SPORT [Deportiva], NORMAL y ECON [Económica])
· Control remoto interactivo con un alcance hasta de 100 pies (30 metros)
· Aplicación gratuita disponible para teléfono inteligente, que permite el control remoto del sistema de carga y del control del clima
· El Sistema recordatorio del servicio de mantenimiento (Maintenance Minder) da seguimiento a puntos relacionados con el servicio, con base en el uso real del vehículo
· Volante de la dirección con inclinación manual y telescópico
· Sistema de audio con 6 altavoces y gran potencia, con control de volumen sensible a la velocidad (SVC) y capacidad de MP3/WMA5
· Interfaz de audio USB
· Interfaz telefónica HandsFreeLink® con Bluetooth®
· Flujo de audio por Bluetooth®
· Sistema estándar de navegación enlazado por satélite de Honda activado por la voz, con tráfico por FM
· Botón para liberar la tapa de carga a control remoto
· Asiento trasero plegable 60/40
Sensación amplia y abierta

Una meta del diseño del Fit impulsado a gasolina era crear un interior que no solamente fuera espacioso, sino que se sintiera como un vehículo más grande desde el interior. El Fit EV comparte un conjunto de características casi idénticas, con un borde del panel de instrumentos bajo con pendiente hacia adelante y un diseño de limpiaparabrisas compacto, para tener un campo de visión sin obstrucciones y una atmósfera amplia y relajada. Aunque el Fit EV es pequeño desde afuera, adentro ofrece un generoso espacio para pasajeros de 89.3 pies cúbicos. 

Un perfil esculpido que va desde los recubrimientos de la puerta delantera hasta el frente del panel de instrumentos genera una sensación de continuidad y mejora la sensación de envoltura. Los recubrimientos en las puertas delanteras y traseras cuentan con superficies cóncavas esculpidas para brindar espacio adicional para los brazos y los hombros. Los respaldos de los asientos delanteros tienen una forma especial y la parte más alta del techo está colocada directo arriba de la cabeza de los pasajeros del asiento trasero, con el fin de garantizar gran cantidad de espacio para la cabeza, las rodillas y los pies para los pasajeros.

Dimensiones Interiores

El Fit EV está clasificado según la Agencia de Protección Ambiental (EPA) como un “station wagon” pequeño y con su interior espacioso y versatilidad para acarrear carga, supera las expectativas de esa designación. Las dimensiones interiores del Fit EV son similares a las del Fit impulsado a gasolina, con el agregado de un punto para la cadera más alto para acomodar la colocación debajo del piso de la batería de 20 kWh.

	Capacidad de asientos
	5

	Volumen para pasajeros EPA (pies cúbicos)
	89.3

	Volumen de carga (pies cúbicos) Min./Max.
	12.0/49.4

	Espacio interno (pulg., Delantero/Trasero
	40.4/37.3

	Espacio para las piernas (pulg., Delantero/Trasero
	41.3/35.2

	Espacio para los hombros (pulg., Delantero/Trasero
	52.7/51.1

	Espacio para las caderas (pulg., Delantero/Trasero
	51.5/45.0


Instrumentación sofisticada del EV

El Fit EV eléctrico a batería es un vehículo singular y como tal, requiere instrumentación singular para mantener al conductor informado sobre las condiciones de funcionamiento y para maximizar la eficiencia en uso de energía. Para hacer esto, la instrumentación utiliza una combinación de pantallas analógicas y digitales. La velocidad del vehículo se presenta en una gran lectura digital en la parte superior central del panel de instrumentos, donde es fácil de leer y está cerca de la línea de visión del conductor. Inmediatamente abajo se encuentra una pantalla digital que muestra el alcance estimado de manejo remanente, el cual se actualiza continuamente de acuerdo con las condiciones de conducción cambiantes, el uso de potencia y la modalidad de conducción. Inmediatamente abajo se encuentra una pantalla de información múltiple (MID) que incluye el sistema de calificación ECO, los indicadores de viaje dobles, el odómetro y la pantalla con la temperatura exterior. La MID también brinda acceso a una gama de características personalizables que se pueden controlar con los botones montados en el volante de la dirección.

Se cuenta con medidores redondos grandes situados a cada lado de la MID, diseñados para dar al conductor una comprensión clara e intuitiva de cómo se usa la energía de la batería y cómo alterar el estilo de conducción y usar los accesorios eléctricos del Fit EV para maximizar el alcance de manejo. A la izquierda, el medidor analógico POWER/CHARGE (energía/carga) muestra con claridad la energía que se usa para impulsar al vehículo, y la producción de la energía regenerativa que recarga la batería al desacelerar o reducir la velocidad al soltar el acelerador. A la derecha de la MID, un medidor de combinación grande muestra la energía eléctrica que utilizan los accesorios. Al lado opuesto del mismo medidor de combinación se encuentra un indicador analógico del nivel de carga de la batería del EV.

Medidor POWER/CHARGE (energía/carga)

Al lado izquierdo del conjunto de instrumentos del Fit EV se encuentra un medidor analógico de energía/carga que indica en tiempo real la cantidad de energía consumida o, a la inversa, la cantidad de carga regenerativa que se lleva a cabo. El medidor de carga/energía brinda una retroalimentación clara y útil que ayuda al conductor a operar el Fit EV para obtener la máxima eficiencia. Cuando el Fit EV está apagado, la aguja del indicador se coloca en la posición OFF (apagado), equivalente a las 6 p.m. de un reloj. Cuando el vehículo está encendido, la parte más baja del intervalo marcado en verde indica la cantidad de frenado regenerativo que se lleva a cabo. La parte superior azul del intervalo indica la cantidad de energía consumida. Mientras más alta esté la posición de la aguja, más energía se consume. Cuando se selecciona la modalidad de conducción SPORT, el color azul se extiende, para representar la mayor cantidad de energía del motor disponible en esa modalidad.

Indicadores de consumo de electricidad

Situados en el medidor de combinación colocado a la derecha de la MID, un par de indicadores de consumo de electricidad muestran el consumo de electricidad de elementos como las luces principales y el sistema de control de clima. El medidor superior muestra el consumo de electricidad del sistema de control de clima; a mayor consumo de energía, mayor el tamaño de los indicadores. Todas las demás cargas eléctricas (como desempañador trasero, luces principales, calefactores del asiento y limpiaparabrisas) se muestran en el medidor inferior. 
Pantalla de información múltiple (MID)

Situada al centro del panel de instrumentos, una pantalla de información múltiple (MID) muestra una gama de datos y brinda acceso a funciones personalizables. La MID es una lectura práctica y versátil de advertencias e información que lleva seguimiento e informa al conductor de muchos sistemas importantes. La pantalla MID también muestra advertencias como puerta abierta, SRS, freno de estacionamiento y TPMS. Cuando la batería del EV tiene un nivel de energía bajo, la MID muestra una indicación de “BATTERY CHARGE LOW” (Carga baja de la batería) y se disminuye el desempeño de la aceleración para maximizar el alcance de conducción. Las categorías de información de la MID incluyen:

· Tiempo de carga de la batería del EV

· Indicador de bajo nivel de energía

· Pantallas de advertencia

· Odómetro digital y contadores digitales de recorrido (2)

· Eficiencia promedio del uso de energía

· Indicador de velocidad promedio

· Indicador de tiempo transcurrido

· Indicador de temperatura exterior

· Ajustes personalizables

· Calificación Ecológica

· Modo de carga del contador de tiempo

· Cantidad de energía recuperada a través del frenado regenerativo, mostrada en el tiempo en que está apagado.

Indicador de baja energía

Cuando el estado de la carga de la batería baja a 15 por ciento o menos, un indicador de baja energía aparece en la pantalla de información múltiple (MID), junto con una luz de advertencia que se enciende dentro del indicador de nivel de carga de la batería de Li-Ion. Junto con el indicador, existe una disminución gradual del rendimiento de la potencia al estar en modalidades SPORT y NORMAL. Dependiendo de cuánta carga le quede a la batería, el rendimiento del tren motriz se reducirá a ni nivel tan bajo como 47 kW, que es equivalente a la modalidad ECON.

Sistema de Calificación Ecológica

Una característica exclusiva de la pantalla de información múltiple (MID) del Fit EV es un sistema de retroalimentación para el conductor que monitorea el estilo de conducción y muestra cómo afecta el uso eficiente de energía. También brinda retroalimentación para que se puedan realizar ajustes para hacer funcionar el vehículo con más eficiencia. Cuando se desactiva el encendido, el sistema de Calificación Ecológica mantiene un seguimiento del historial del conductor. Así que, además del dinero que ahorrarán los propietarios al aumentar su uso eficiente de energía, también podrán comparar calificaciones con otros conductores de Fit EV. 

Iluminación Progresiva de los Instrumentos

El nuevo sistema de instrumentos del Fit EV utiliza iluminación progresiva para establecer un "diálogo" con el conductor. Cuando se abre la puerta, el brillo de los instrumentos se activa al 10 por ciento – en cierta forma una “bienvenida” para el conductor. Cuando se pone la llave en el encendido, (en un círculo con un anillo iluminado), la iluminación de instrumentos aumenta al 100 por ciento en un segundo. Cuando se activa el encendido, los instrumentos iluminados y las luces indicadoras se encienden, señalando que todos los sistemas están operativos.

Sistema de conducción de 3 modalidades

El Fit EV está equipado con un sistema de conducción de 3 modalidades que permite al conductor seleccionar entre modalidades de desempeño individual para estilos de conducción SPORT [Deportivo], NORMAL y ECON [Económico]. El sistema se activa por medio de tres botones con iluminación posterior, a la izquierda del volante de la dirección. Dependiendo de la modalidad de conducción seleccionada, va a variar el rendimiento del motor eléctrico de 92 kW. (Consulte más información en la sección “Tren motriz”)

Modo SPORT [Deportivo]

La modalidad SPORT mejora la respuesta y el rendimiento del motor. Tanto el medidor de ambiente como el indicador de modalidad alrededor de la pantalla de información múltiple (MID) se encienden en color rojo cuando el vehículo está en modalidad SPORT y durante la aceleración normal se tiene disponible un nivel máximo de energía eléctrica de 92 kW. El alcance del EV en esta modalidad se calcula y se muestra.

Modo NORMAL 

La modalidad NORMAL brinda ajustes estándar para la potencia del motor eléctrico y el funcionamiento del aire acondicionado. El indicador de modalidad alrededor de la pantalla de información múltiple (MID) se enciende en color blanco cuando el vehículo está en modalidad NORMAL. Al arrancar el vehículo irá de manera predeterminada a modalidad NORMAL si el vehículo se condujo anteriormente en modalidad SPORT. Durante la aceleración normal, se tienen disponibles 75 kW de energía eléctrica y se calcula y visualiza el alcance del EV en esta modalidad.

Modo ECON
Durante el funcionamiento en modalidad ECON, la respuesta del motor eléctrico se sintoniza para una eficiencia óptima, y el sistema de aire acondicionado reduce su carga total sobre la batería. Durante la aceleración normal, se tienen disponibles hasta 47 kW de energía eléctrica (se aumenta a 75 kW al acelerar a fondo). La acción del pedal del acelerador está optimizada para tener una capacidad de respuesta reducida. En la modalidad ECON, el indicador de modalidad alrededor de la pantalla de información múltiple (MID) cambia a color verde y se calcula y visualiza el alcance del EV en esta modalidad.

Volante de la Dirección

El volante de la dirección de 3 rayos del Fit EV, con ajuste telescópico y con inclinación manual, se adecua para conductores de diversos tamaños, con un intervalo de ajuste telescópico de 1.2 pulgadas y un intervalo de ajuste de inclinación de 1.6 pulgadas. Los controles de audio, teléfono y navegación están colocados al lado izquierdo del volante y los interruptores del control de velocidad constante se colocan a la derecha. Todos los controles se colocan ergonómicamente, donde son muy fáciles de alcanzar y funcionar con una distracción mínima para el conductor. 

Materiales del Interior

Todas las superficies táctiles, desde las manillas interiores de las puertas hasta los controles de los asientos, hasta el panel de instrumentos, el volante de la dirección, la palanca de cambios y los controles electrónicos, pestillos y tapas, están diseñadas para ser gratas al tacto – y fáciles de hacer funcionar.

Bio-tela en los asientos

Al continuar con el criterio sustentable y eficiente del Fit EV sobre el transporte, este vehículo representa la introducción de un nuevo material de bio-tela para cubrir los asientos. La bio-tela de tereftalato de polietileno (PET) tiene la misma composición y estructura química que la cubierta de tela para asientos y ofrece un desempeño equivalente en términos de sensación y duración. La diferencia clave es que esta bio-tela nueva se basa ahora en etanol derivado de la caña de azúcar, no de la nafta. El etanol se produce usando bagazo, que es el material fibroso que sobra después de que las cañas de azúcar se muelen para extraer su jugo. Como el bagazo no es alimento (a diferencia del maíz, que es otra fuente de etanol), su uso para producir la bio-tela no aumenta la presión sobre el suministro de alimentos.

Los asientos delanteros del Fit EV están fabricados con resortes optimizados y formas de almohadilla. La superficie de los asientos y los cojines laterales están diseñados para obtener una combinación de confort al sentarse y un sólido soporte lateral. Los hombros redondeados en el respaldo del asiento delantero proveen un campo de visión aumentado para los pasajeros del asiento trasero. Los apoyacabezas del asiento trasero ajustan firmemente en los respaldos cuando no se usan, para facilitar el acomodo de los asientos y ofrecer un campo de visión trasero mejorado.

Asiento trasero que se pliega y dobla 60/40 y área de carga

Con la colocación de la batería debajo del piso, el Fit EV tiene una forma diferente en el piso que el Fit y el Fit Sport impulsados a gasolina y también difiere la distribución del asiento trasero. En lugar del Magic Seat® de cuatro modalidades de los modelos Fit impulsados a gasolina, el Fit EV tiene un asiento trasero que se pliega y divide 60/40 con un punto para la cadera que es 35 mm más alto y 85 mm más hacia atrás que en el Fit impulsado a gasolina. El ángulo del asiento trasero está reclinado cuatro grados más, en comparación con el Fit impulsado a gasolina. El asiento trasero permite que el Fit EV combine carga y pasajeros, y puede plegarse hacia abajo para acomodar artículos más grandes. Con los respaldos del asiento trasero hacia arriba, el Fit EV ofrece 12.0 pies cúbicos de espacio de carga detrás de los asientos traseros. Con los dos respaldos del asiento trasero plegados hacia abajo, el volumen total de la carga aumenta a 49.4 pies cúbicos.

 Almacenamiento Interior
El interior del Fit ofrece gran cantidad de espacios de almacenamiento conveniente, que incluye 10 portavasos y diversas cavidades y compartimientos en el panel de instrumentos, la consola central, las puertas y los respaldos de los asientos. Una guantera doble proporciona todavía más espacio de almacenamiento, e incluye un puerto USB en el compartimiento superior para conectar fácilmente un iPod, una unidad flash u otra unidad compatible6. 

Control de Clima Automático

Los controles del clima en el Fit EV van montados en una posición central en el panel de instrumentos, justo a la izquierda de la pantalla de navegación, para accederlos con más facilidad. Un sistema de filtrado de aire a nivel de micras puede filtrar casi 100 por ciento de las partículas mayores de 8 micras (el tamaño de la mayoría de los polen). También puede filtrar aproximadamente 40 por ciento de partículas hasta de 0.3 micras (aproximadamente el tamaño de las emisiones del diesel).

Para ayudar a conservar la energía de la batería, el sistema de control de clima puede activarse de manera remota hasta 30 minutos antes de partir, mientras el vehículo esté conectado a la red eléctrica. Esto permite que la electricidad de la red adecue la temperatura interior a un nivel cómodo, sin agotar la carga en la batería abordo del Fit EV. Esto ayuda a maximizar el alcance de manejo. El funcionamiento a distancia está disponible mediante el control remoto interactivo, una aplicación gratuita disponible para teléfonos inteligentes o una computadora personal. 

Para ayudar a maximizar el alcance de manejo, el sistema de control de clima del Fit EV es altamente eficiente y ligero, en comparación con las configuraciones tradicionales. Un compresor eléctrico y un calefactor eléctrico compacto y ligero de reciente diseño forman el sistema HVAC totalmente eléctrico. En modo ECON, tanto el acondicionador de aire como el calefactor entran en modalidad de “ahorro de energía”. Para ayudar a que los ocupantes estén cómodos mientras utilizan menos energía total de la que se requeriría usando solamente el sistema de control de clima, al estar en modo ECON, la energía de control de clima se reduce cuando se activa la función de calefacción de los asientos delanteros. 

Sistema de audio

El Fit EV está equipado con un sistema de audio AM/FM/CD de 160 vatios, con seis altavoces, que incluyen altavoces de agudos montados en el poste en A. El reproductor de CD también puede leer CD-R con archivos de audio Windows Media Audio (WMA) o MP3. Una interfaz de audio de USB situada en la guantera superior es equipo estándar y permite conectar un dispositivo compatible o una unidad flash. El sistema cuenta con un control de volumen sensible a la velocidad (SVC), que aumenta automáticamente el volumen de audio al aumentar la velocidad y el ruido exterior en el vehículo, y luego baja el volumen cuando el auto disminuye la velocidad. Si se desea, el SCV puede ser desactivado en cualquier momento.  
Interfaz de Audio USB

Una interface de audio por USB se encuentra en el compartimiento de la guantera superior. Puede leer unidades flash y dispositivos de música digital compatibles, como iPod o iPhones, que contengan archivos de música MP3 o WMA. Es importante señalar que solamente el iPhone, iPod video, iPod nano y otros iPod de quinta generación o posterior son compatibles con este sistema. Los modelos iPod shuffle, mini y anteriores no son compatibles. Cuando un iPod o iPhone es conectado, el logotipo de Honda aparece en la pantalla del dispositivo compatible mostrando que está listo para usarse. El iPod, iPhone o la unidad flash pueden controlarse entonces utilizando los controles montados en el volante de la dirección o los controles de audio. La información como el título de la canción, el artista, el arte gráfico del álbum y demás información aparecerá en la pantalla de navegación. El sistema cargará también al iPod o iPhone mientras esté conectado.

Enlace manos libres HandsFreeLink® con Bluetooth®

La interfaz telefónica HandsFreeLink® con Bluetooth® está diseñada para ofrecer funcionamiento manos libres para muchos teléfonos móvil habilitados con Bluetooth®. El sistema inalámbricamente conecta la llamada del celular del conductor con el sistema de audio del vehículo. Esto permite que el conductor haga o responda llamadas en su celular sin retirar las manos del volante de la dirección. El sistema es compatible con celulares habilitados con Bluetooth que tengan el perfil de manos libres (Hands Free Profile, HFP). Puede encontrar una lista de teléfonos compatibles en handsfreelink.com o en honda.com. Las mejoras del sistema HandsFreeLink® ofrecen una variedad de características, incluyendo control manual total, importación automática del directorio telefónico e historial de llamadas, un botón de teléfono dedicado en la unidad principal del sistema de navegación.

El enlace manos libres HandsFreeLink con Bluetooth ahora habilita archivos de audio para que se reproduzcan por el sistema de audio del vehículo de manera inalámbrica, con una característica llamada Audio Bluetooth®. Si un dispositivo compatible de audio es enlazado se agregará como fuente auxiliar en la pantalla del sistema de navegación. Esto permite al dispositivo de medios Bluetooth que sea reproducido de forma inalámbrica por el sistema de audio. Los teléfonos celulares que respaldan el Perfil Avanzado de Distribución de Audio (Advanced Audio Distribution Profile - A2DP) y el Perfil de Control Remoto de Audio y Video (Audio Video Remote Control Profile - AVRCP) 1.3 permiten la visualización de metadatos de artista, álbum y nombre de la pista en la pantalla de navegación. Los controles de audio del vehículo para "saltar hacia adelante" y "saltar hacia atrás" permiten navegar de una canción a otra.

El sistema HandsFreeLink con Bluetooth está diseñado para usarse con facilidad. Después de que el conductor concluya con un proceso simplificado único de "sincronización" para enlazar el teléfono con el vehículo, el sistema HandsFreeLink con Bluetooth puede comunicarse de manera inalámbrica y segura con el celular del conductor mientras el teléfono se encuentre aproximadamente a 33 pies (10.05 metros) del vehículo. Una vez que el conductor entre al vehículo, el teléfono puede ser guardado en el bolsillo, portafolio, bolso o compartimiento de almacenaje dentro de la cabina del vehículo, y la llamada se transfiere a través de la interfaz del teléfono inalámbrico. Ciertos celulares compatibles también pueden transferir el directorio del teléfono celular al vehículo a través del sistema HandsFreeLink con Bluetooth. Después de que se transfiere el directorio telefónico del celular, se pueden hacer llamadas mediante selecciones del directorio registrado en la pantalla de información. Las características operativas incluyen:

· Los números telefónicos de las llamadas entrantes se muestran en la pantalla de Navegación.

· El botón "Pick up" (Tomar) responde la llamada y se silencia el sistema de audio

· Se escucha a quien llama a través de los altavoces del sistema de audio

· Un micrófono superior capta la voz del conductor, mientras se minimiza el ruido y los ecos de fondo

· Los números con identificaciones de voz se pueden almacenar en la memoria del sistema

· Para realizar una llamada a manos libres, el conductor activa primero el sistema utilizando los controles de mano montados sobre el volante de la dirección, y luego habla diciendo una identificación de voz previamente configurada

· 
Los números también se pueden marcar diciendo el número telefónico

· Importación automática del directorio telefónico y el historial de llamadas

· Se pueden sincronizar hasta seis teléfonos móviles compatibles diferentes con el sistema HandsFreeLink® con Bluetooth®

El Sistema de Navegación Honda Enlazado por Satélite (Satellite-Linked Navigation System™) con Reconocimiento de Voz y Tráfico por FM

La más reciente generación del Sistema de Navegación Enlazado por Satélite de Honda está disponible en el Fit EV y cuenta con una pantalla de 6.5 pulgadas (16.51 centímetros) y una rápida memoria flash de 16 GB. El sistema incluye también Tráfico por FM estándar, que proporciona información en la pantalla sobre incidentes de tránsito de ciertas ciudades que se actualiza continuamente, para que los conductores elijan rutas menos congestionadas con más rapidez para llegar a sus destinos más pronto. A diferencia de otros sistemas de datos de tráfico, Tráfico por FM no requiere suscripción y no requiere cargos adicionales. El sistema de navegación cuenta con más de 10 millones de puntos de interés y está integrado con el sistema de audio. El reconocimiento de voz es capaz de reconocer e ingresar números, nombres de calles y ciudades, y tiene más de 700 comandos.

Los sistemas de navegación de Honda han sido reconocidos desde hace mucho tiempo por su funcionamiento intuitivo y sencillo, y por su amplia base de datos a bordo. Cuando se navega en autopistas, un diseño de pantalla dividida mejora la información en pantalla con una “vista de mapa” y una visualización simultánea de la ruta en 3-D de las autopistas, lo cual ayuda a que la información de navegación sea más fácil de entender. El sistema de navegación está integrado con el sistema de audio del auto, así que las instrucciones para conducir se pueden escuchar en el sistema de altavoces, y la característica de reconocimiento de voz agrega una sensación de control a manos libres al sistema de navegación.

El Sistema de Navegación Enlazado por Satélite de Honda utiliza Satélites de Posicionamiento Global (GPS, por sus siglas en inglés) en combinación con información detallada del sistema de mapas del vehículo basado en flash, para identificar la ubicación del vehículo y brindar un conjunto de características útiles de generación de mapas y guía de la ruta. La antena puede utilizar hasta 12 satélites de una red de 24 satélites de posicionamiento global. Si la antena es obstruida por un túnel, un garaje de estacionamiento o un edificio alto, un sistema de giróscopo interno y un sensor de velocidad llevan seguimiento de la ubicación del vehículo, por lo que la información del mapa se mantiene actualizada y confiable. El reloj del vehículo es controlado de manera independiente por los datos del GPS, así que cuando se cruzan zonas horarias al conducir, el reloj se configurará automáticamente a la hora actual.

El conductor puede controlar el sistema de navegación a través del sistema de reconocimiento de voz, la pantalla sensible al tacto o el botón central en la esquina inferior derecha de la pantalla. El sistema de reconocimiento de voz funciona al presionar el botón "Talk" (Hablar) (situado en el volante de la dirección). Cuando se habla, el sistema reconoce comandos como: “find nearest charging station" o "find nearest ATM" (encontrar estación de carga más cercana” o “encontrar cajero automático más cercano”) y también puede reconocer nombres de calles. La base de datos de navegación incluye las ubicaciones de estaciones de carga pública para el EV, e incluye información sobre el voltaje de carga. El sistema describe también de manera gráfica el alcance de manejo del EV en un sentido y en viaje redondo, en forma de círculos concéntricos en el mapa de la pantalla. La comparación de la distancia hacia el destino y el alcance de manejo restante estimado se realizan automáticamente y se emite una advertencia si se requiere realizar la carga. Cuando se activa la función de enfriamiento o calentamiento previo de la cabina, el sistema también adquiere automáticamente la información de tráfico más reciente justo antes de partir. La pantalla de navegación también tiene la función de pantalla para la cámara de reversa cuando se activa la posición reversa. También se puede llamar a Asistencia en el camino usando el sistema de navegación.

La pantalla LCD de 6.5 pulgadas (16.51 centímetros) sensible al tacto permite al conductor o al pasajero del asiento delantero elegir opciones de menú o deletrear una palabra (por ejemplo, dirección, nombre del negocio, lugar, etc.) a través de un teclado sensible al tacto. El teclado se puede configurar con una distribución alfabética o estilo de computadora QWERTY. Como alternativa, se puede usar el botón central para resaltar opciones de menú o para resaltar letras específicas en el teclado para completar una palabra. Se emplea un acabado mate en la pantalla para reducir el brillo y la difusión. Para almacenamiento de datos, el sistema utiliza una memoria flash de 16 GB que contiene información para todos los Estados Unidos.

Control remoto interactivo 

Un control remoto interactivo con un alcance hasta de 100 pies permite al propietario iniciar la carga (si el vehículo ya está conectado) o encender el sistema de control de clima para permitir que la energía de la red eléctrica ajuste la temperatura correcta en el interior sin agotar la batería abordo del EV. El control remoto interactivo tiene también una pantalla que muestra el porcentaje actual de carga de la batería, el estado de la batería y la temperatura interior.

Aplicación HondaLink EV™ para teléfono inteligente
Una aplicación especial HondaLink EV™ gratuita, para teléfono inteligente, ofrece la misma funcionalidad que el control remoto interactivo y agrega muchas otras características que se pueden usar a distancia, como el tiempo de carga, la programación del control del clima y el alcance de la conducción con base en el estado actual de la carga de la batería del EV. La aplicación también puede activar el sistema de navegación, de tal manera que se pueda adquirir la información de tráfico por FM antes de partir y colocando esta información a disposición del conductor para planificar la ruta de inmediato al entrar al vehículo.
Características clave de la aplicación para teléfono inteligente del Fit EV:

· Alcance estimado de la carga restante

· Ajuste del contador de tiempo de carga (activación/desactivación)

· Programación del contador de tiempo de carga

· Tipo de cargador que se utiliza

· Porcentaje de carga de la batería

· Estado de la carga

· Siguiente hora de partida programada

· Programación de la hora de partida

· Indicador de estado del control de clima

· Temperatura interior del vehículo

· Tiempo esperado de la carga completa

· Ubicación del teléfono (en el mapa)

· Estaciones de carga más cercanas dentro de un alcance dado del teléfono (en el mapa)

· Alcance para el viaje de un recorrido con carga completa (en el mapa)

· Alcance para el viaje redondo con carga completa (en el mapa)

· Botón de llamada a Asistencia en el camino

· Botón de llamada a Servicio al Cliente

· Preguntas frecuentes

· Enviar sugerencias a American Honda Motor

Ventanas Eléctricas y Seguros

Las ventanas eléctricas son equipo estándar en el Fit EV e incluyen funcionamiento automático para subir y bajar en la ventana del conductor. Los seguros eléctricos de las puertas con una función de autobloqueo personalizable son estándar. A través de la MID se pueden configurar los ajustes del seguro automático de las puertas.

Sistema de Control de Ingreso sin Llave 

El sistema de control de ingreso sin llave es equipo estándar en el Fit EV. El diseño de llave ondulada tiene un transmisor integrado en este con botones para poner seguros, quitar seguros, abrir la tapa del puerto de carga y activar la función de pánico.

Inmovilizador del vehículo

Para complementar el sistema de control de ingreso sin llave, se dispone de un sistema estándar inmovilizador del vehículo. Una clave con código electrónico especial impide que se arranque el auto, aunque se utilice un duplicado mecánico de la llave. Un transmisor, integrado en la llave envía una señal a la unidad de control del inmovilizador de que la llave es genuina. Si el auto es conectado directo en los cables o si se usa una llave no autorizada, el vehículo no va a arrancar.

Honda Fit EV 2013: Seguridad
El nuevo Fit EV ofrece una amplia gama de características estándar de seguridad activa y pasiva. Las características de seguridad activa que son estándar incluyen: Vehicle Stability Assist™ (Asistencia de estabilidad del vehículo, VSA®) con control de tracción, un sistema de frenos antibloqueo (ABS) de 4 canales con distribución electrónica del freno (EBD) y Asistencia del freno y un sistema de monitoreo de la presión de los neumáticos (TPMS).
Para mejorar la seguridad pasiva, una estructura de carrocería con Advanced Compatibility Engineering™ (Ingeniería de compatibilidad avanzada, ACE™), ayuda a que el vehículo sea sumamente eficaz para absorber y dispersar la energía de una colisión frontal, mientras que las luces que encienden durante el día (DRL, por sus siglas en inglés) y un diseño para mitigar lesiones a los peatones al frente del vehículo mejoran todavía más la seguridad. Entre las características adicionales para la seguridad pasiva se incluyen: bolsas de aire delanteras con umbrales múltiples, cinturones de seguridad delanteros con un sistema de tensionamiento automático, bolsas de aire laterales tipo cortina, bolsas de aire laterales delanteras con un sistema de detección de posición del ocupante (OPDS, por sus siglas en inglés) del lado del pasajero, apoyacabezas activos en los asientos delanteros que pueden ayudar a reducir la gravedad de lesiones en el cuello en caso de un choque por detrás y un Sistema de montaje para asiento de bebé con Sistema de Anclas y Correas inferiores para niños (LATCH).

Sistemas de Seguridad Activos Estándar

· Sistema Avanzado de Asistencia a la Estabilidad del Vehículo (Vehicle Stability Assist - VSA®) con control de tracción
· Sistema de frenos antibloqueo (ABS), Distribución electrónica del freno (EBD) y Asistencia del freno

· Sistema de Monitoreo de la Presión de los Neumáticos (TPMS)

Sistemas de Seguridad Pasivos Estándar

· Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™  Body Structure - ACE™)   

· Cinturones de seguridad de 3 puntos en todas las posiciones de asientos 

· Cinturones de seguridad en los asientos delanteros con sistema de tensor automático

· Apoyacabezas activos del conductor y del pasajero delantero 

· Recordatorio del cinturón de seguridad del conductor y del pasajero delantero

· Bolsas de aire delanteras de doble etapa y múltiples umbrales (SRS)

· Bolsas de aire laterales delanteras con sistema de detección de posición del ocupante (OPDS) 

· Sistema de la bolsa de aire tipo cortina (asientos delanteros y traseros)

· Vigas en la puerta contra impacto lateral

· Diseño para mitigar lesiones a los peatones al frente del vehículo

· Sistema de Anclaje y Amarres inferiores para niños (LATCH) en las ubicaciones exteriores (ambos asientos traseros)

· Seguros a prueba de niños en las puertas traseras

Estructura de la Carrocería con Ingeniería de Compatibilidad Avanzada (Advanced Compatibility Engineering™  Body Structure - ACE™)  
Tal como otros vehículos Honda, el Fit EV 2013 utiliza la estructura de carrocería Advanced Compatibility Engineering™ (Ingeniería de compatibilidad avanzada, ACE™), para mejorar la protección de los ocupantes y la compatibilidad en colisiones en choques frontales. El diseño ACE™ utiliza una red de elementos estructurales conectados que distribuye la energía de un choque de manera más uniforme por todo el frente del vehículo. El manejo mejorado de la energía ante un choque frontal ayuda a reducir las fuerzas transferidas al compartimiento de pasajeros y puede ayudar a dispersar más uniformemente las fuerzas transferidas a otros vehículos en un choque. Además, ACE ayuda a minimizar el potencial de situaciones donde el vehículo queda por arriba o por debajo del otro en impactos frontales directos o desviados con un vehículo más grande o más pequeño.

A diferencia de la mayoría de los diseños convencionales, que dirigen la energía del choque frontal únicamente a las estructuras inferiores que llevan la carga en el extremo delantero, el sistema ACE canaliza activamente la energía del choque frontal a los elementos estructurales superiores e inferiores, incluyendo los cuatro rieles del bastidor, los umbrales laterales y los postes A. Al crear "rutas" diseñadas específicamente que ayudan a distribuir estas fuerzas de impacto frontales a través de un mayor porcentaje de la estructura total del vehículo, el sistema ACE las puede dirigir con más eficacia alrededor y lejos del compartimiento de los pasajeros, para ayudar a limitar la deformación de la cabina y mejorar todavía más la protección de los ocupantes. Parte integral del concepto ACE es su estructura con diseño poligonal delantera, que es exclusiva. 

Dentro del Fit EV, el travesaño inferior del tablero ha recibido una forma de arco, redondeado, para ayudar a dispersar la energía de los impactos absorbidos por el riel del bastidor delantero en un impacto lateral a través de los dos rieles del bastidor en el piso, incluyendo el que se encuentra en el lado opuesto. Esta configuración mejora todavía más la eficiencia con la que se dispersa y absorbe el impacto de un choque.

Diseño de Mitigación de Lesiones para los Peatones
El Fit EV tiene un diseño al frente de la carrocería que absorbe impactos, para ayudar a absorber la energía en caso de un choque frontal con un peatón. Las investigaciones de Honda demuestran que las características siguientes pueden mejorar considerablemente las posibilidades de supervivencia de un peatón si es golpeado por un vehículo en movimiento.

Las características específicas para mitigación de lesiones para peatones incluyen:

· Capó que absorbe la energía de los impactos: Se incluye espacio entre la parte inferior del capó y componentes clave del tren motriz para permitir que el capó se doble y se deforme si se hace contacto con un peatón, sea adulto o niño.

· Bisagras del capó deformables: Las bisagras del capó están diseñadas para deformarse fácilmente.

· Montajes y soportes del guardabarros que absorben energía: Los montajes y los soportes del guardabarros delantero están diseñados para deformarse fácilmente para ayudar a absorber la energía del impacto.

· Pivotes del limpiaparabrisas deformable: Los pivotes de los limpiaparabrisas están diseñados para deformarse y romperse fácilmente.

Seguridad para la batería en colisiones

La distribución, el acomodo y la construcción de la carrocería del Fit EV se han optimizado para proteger los componentes de alto voltaje dentro del vehículo en caso de una colisión fuerte. Por ejemplo, el bastidor del piso y los travesaños forman un compartimiento similar a una rejilla, para rodear y proteger la batería de impulso. Además, el flujo eléctrico se desconecta automáticamente si ocurre una colisión fuerte.

Sistema de Asistencia a la Estabilidad del Vehículo (Vehicle Stability Assist™ - VSA®) con Control de Tracción 

El sistema de asistencia a la estabilidad del vehículo (Vehicle Stability Assist™ - VSA®) es un sistema electrónico de control de estabilidad que funciona en conjunto con el sistema de acelerador electrónico (Drive by Wire™) del Fit EV y sus sistemas ABS de 4 canales para mejorar el control mientras el vehículo acelera, frena, da vueltas en las esquinas o cuando el conductor realiza una maniobra brusca. El VSA funciona aplicando la fuerza del freno a una o más ruedas de manera independiente, mientras también se controla la potencia del motor eléctrico para ayudar a que el vehículo conserve la trayectoria de recorrido que desea el conductor.

El sistema VSA analiza continuamente los datos de seis sensores que monitorean la velocidad de la rueda, la señal de entrada de la dirección, las fuerzas G laterales y el movimiento errático. Compara las señales de control del conductor con la respuesta real del vehículo. Siempre que la respuesta real caiga por fuera de un intervalo predeterminado aceptable, el VSA interviene con una medida correctiva. Por ejemplo, si el VSA detecta una situación donde se giró de más al volante, el sistema puede aplicar fuerza de frenado a las ruedas exteriores delantera y trasera para contrarrestar el efecto errático no deseado. En el caso de que se gire de menos el volante, el VSA® puede aplicar el freno a la rueda trasera interior mientras reduce la potencia del motor, para ayudar a que el vehículo regrese al rumbo deseado.

El sistema VSA también provee un efecto diferencial con deslizamiento limitado para las ruedas delanteras, al aplicar fuerza de frenado a una rueda que se desliza, con lo cual redirige la fuerza de manejo a la rueda con más tracción. El sistema VSA está calibrado para funcionar de manera casi transparente y en muchos casos el conductor ni siquiera se dará cuenta de su funcionamiento. No obstante, en cualquier momento en que el sistema mejore la estabilidad del vehículo, una luz indicadora destella en el panel de instrumentos. Mientras que el conductor puede desactivar las funciones de mejora de estabilidad del VSA y control de tracción por medio de un interruptor en el panel de instrumentos, el ABS se mantiene operativo plenamente en todo momento.

Frenos Asistidos
Una función del sistema VSA, la característica de asistencia en el frenado, reconoce situaciones de frenado de emergencia y ayuda rápidamente al conductor a suministrar fuerza de frenado adicional una vez que el conductor ha iniciado el frenado. Esta función de asistencia en el frenado se controla con una lógica especial en el sistema que evalúa la aplicación del pedal y la fuerza para reconocer una situación de parada de pánico. En ese punto, la bomba del modulador del VSA aumenta la presión de frenado mientras el pedal sigue presionado, para garantizar una fuerza máxima para detenerse, una acción que ayuda a reducir la distancia de frenado todo lo que sea posible.

ABS Avanzado de 4 Canales con Distribución Electrónica del Freno
El Fit EV está equipado con frenos de disco delanteros ventilados y activados hidráulicamente, así como frenos de tambor traseros, junto con un sistema electrónico de frenado regenerativo. El sistema ABS integra también los circuitos de la Distribución electrónica del freno (EBD, por sus siglas en inglés) que aplican fuerza automáticamente con base en la distribución del peso del vehículo. (Consulte más información en la sección del Chasis)

Tecnología completa de bolsas de aire

Siempre como líder en la seguridad de los vehículos, Honda sigue implementando tecnología líder en bolsas de aire en toda su línea de productos. El Fit EV 2013 cuenta como equipo estándar con bolsas de aire delanteras de doble etapa y múltiples umbrales, bolsas de aire con sistema de detección de posición del ocupante (OPDS) por el lado del pasajero y bolsas de aire laterales tipo cortina.

Bolsas de Aire Delanteras de Doble Etapa y Múltiples Umbrales

Las bolsas de aire delanteras para el conductor y para el pasajero del asiento delantero (SRS) integran una tecnología de activación de doble etapa y múltiples umbrales. Una o ambas de estas bolsas de aire se desplegarán solamente en caso de un impacto delantero que sea suficiente. Si se activan, estas bolsas de aire están diseñadas para optimizar la tasa de activación para igualar la intensidad de una colisión, el uso del cinturón de seguridad y/u otros factores. Como en otros vehículos Honda, la bolsa de aire delantera del conductor se encuentra en el volante de la dirección, mientras que la del pasajero se encuentra en la parte superior del tablero. 

Bolsas de Aire Laterales para el Conductor y el Pasajero del Asiento Delantero con Sistema de Detección de Posición del Ocupante (OPDS) para el Pasajero Delantero
Las bolsas de aire laterales para el conductor y el pasajero del asiento delantero montadas en el área exterior de cada respaldo del asiento delantero están diseñadas para ayudar a brindar protección para la pelvis y el tórax en caso de un impacto lateral intenso. Además, el asiento del pasajero delantero está equipado con el sistema de detección de posición del ocupante (OPDS), un sistema innovador diseñado para desactivar la bolsa de aire lateral si un niño (o un adulto de corta estatura) se inclina hacia la trayectoria de activación de la bolsa de aire lateral. Cuando el pasajero regresa a una posición donde se sienta recto, la bolsa de aire lateral se reactiva, de tal manera que se pueda desplegar para ayudar a proteger al ocupante en un impacto lateral. Este sistema único utiliza sensores de peso y en el respaldo del asiento del pasajero para determinar la altura y la posición del ocupante y determinar si bien activar la bolsa de aire lateral. 

Bolsas de Aire Tipo Cortina Lateral 

Todos las posiciones de los asientos exteriores están protegidos por un sistema de bolsas de aire laterales tipo cortina, el cual es equipo estándar. Las bolsas de aire laterales tipo cortina se activan a partir de módulos en el techo en caso de un impacto lateral que sea suficiente, brindando un nivel considerable de protección para la cabeza en el área de la ventana.

Cinturones de Seguridad
Los cinturones de seguridad de tres puntos son equipo estándar para todas las posiciones de asientos. Los cinturones de seguridad delanteros están equipados con tensores automáticos para ayudar a minimizar el potencial de lesiones en caso de una colisión frontal. Cuando ocurre un impacto, el tensor automático aprieta el cinturón de seguridad (el hombro y el regazo) para ayudar a mantener al ocupante del asiento firmemente en su posición. Los cinturones de seguridad delanteros también cuentan con anclajes para altura de hombro ajustables. Para ayudar a incrementar el uso del cinturón de seguridad, se ha integrado en el panel de instrumentos un recordatorio para el conductor y el pasajero del asiento delantero. Después de arrancar el vehículo, un sensor de peso detecta si el asiento del pasajero delantero está ocupado. Si el conductor o el pasajero del asiento delantero no se han sujetado el cinturón de seguridad, se ilumina un icono en los instrumentos y suena un sonido como recordatorio.

Apoyacabezas activo 

Ambos asientos delanteros del Fit EV están equipados con un apoyacabezas activos innovador, diseñado para ayudar a reducir la severidad de lesiones en el cuello en caso de un impacto posterior. El apoyacabeza se conecta mecánicamente con una placa lumbar situada dentro del respaldo, por medio de articulaciones especiales. Si ocurre algún impacto posterior, el asiento se acelera contra el cuerpo del ocupante. Esta acción provoca que el apoyacabeza se mueva hacia adelante en un arco prescrito meticulosamente, lo cual ayuda a reducir las fuerzas que de otra manera podrían afectar el cuello y los músculos durante un choque.

Apoyacabezas Ajustable en Todas las Posiciones de los Asientos
Los asientos delanteros y traseros cuentan con apoyacabezas ajustables individualmente para todas las posiciones de asiento de los pasajeros. Todos los apoyacabezas traseros cumplen con las Normas Federales de Seguridad para Vehículos de Motor (FMVSS, por sus siglas en inglés) para apoyacabezas de pasajeros en los asientos traseros que entraron en vigor para cualquiera de los vehículos totalmente nuevos en el año modelo 2011 y posteriores. Las nuevas reglas especifican en gran detalle el tamaño, la posición y el funcionamiento de los apoyacabezas de los asientos traseros.

Sistema de Anclas y Correas Inferiores para Niños (LATCH)
El sistema de anclas y correas más bajas para niños (LATCH) brinda un método sencillo y seguro para instalar en un vehículo asientos de seguridad para niños que sean compatibles. En el Fit EV, las posiciones de asientos externos traseros están equipadas con puntos de ajuste LATCH dedicados. El sistema LATCH cuenta con anclas y correas integradas listas para usarse, lo que permite instalar asientos de seguridad para niños que sean compatibles sin usar el sistema de cinturones de seguridad del vehículo. Además, la posición del asiento central trasero cuenta con anclajes y amarres que se pueden usar para asegurar un asiento de seguridad para un solo niño. La capacidad de elegir cual ubicación funciona mejor para necesidades individuales puede ayudar a que las familias maximicen más convenientemente el espacio interior.

Centros de Investigación y Desarrollo de Seguridad
Honda cuenta con dos de los laboratorios de pruebas de choques más sofisticados del mundo específicamente creados para el desarrollo de diseños y tecnologías de seguridad mejorados. El centro Tochigi en Japón contiene el primer centro de pruebas de choques multidireccionales de un auto con otro bajo techo en el mundo y tiene una función crítica en el desarrollo de diseños mejorados para la seguridad de ocupantes, mitigación de lesiones para peatones y compatibilidad de un vehículo con otro. El centro de desarrollo Honda R&D America en Raymond, Ohio, realiza pruebas avanzadas en todos los modelos desarrollados en Norteamérica. El centro cuenta con el primer trineo de pruebas de cabeceo en el mundo, que ayuda a la eficiencia al permitir simulaciones de pruebas de choques económicas y de velocidad con ciertos componentes de seguridad interior, como asientos y cinturones de seguridad, antes de realizar una prueba de choques con un vehículo real. También cuenta con una de las barreras de impacto de más alta resolución en el mundo, la cual permite mediciones precisas de la distribución de las fuerzas de carga de impacto sobre un vehículo.
Honda Fit EV 2013: Alquiler y Garantía
Alquiler con Honda Financial Services (Servicios de financiamiento de Honda)

El nuevo Fit EV está disponible exclusivamente a través de un arrendamiento de 36 meses sin posibilidad de compra por $389 al mes (más impuestos, con una reducción de costo con un tope de $0). Este precio del arrendamiento se obtiene después de aplicar el crédito fiscal federal para el EV de $7,500. El pago del primer mes, además del impuesto y las cuotas por licencia, es pagadero al firmar el arrendamiento y existe un límite de 12,000 millas por año. El pago del arrendamiento incluye asistencia en el camino, mantenimiento de rutina y actualizaciones a los puntos de interés del sistema de navegación. No habrá la opción de compra al terminar el arrendamiento y los clientes serán responsables del seguro. 

Fabricación y Garantía 

El Fit EV es fabricado por Honda en el Centro de modelos nuevos en Tochigi, Japón, las mismas instalaciones que fabrican el FCX Clarity. El vehículo está cubierto por una garantía limitada de Vehículo de 3 años/36.000 millas, una garantía limitada en el tren motriz de 5 años/60.000 millas y una garantía limitada contra la corrosión de 5 años/millaje ilimitado. La garantía de la batería de iones de litio del Fit EV es adicional a la garantía limitada y continúa mientras dure el arrendamiento del vehículo.

Liderazgo ambiental de Honda

Además de la producción del Fit EV, Honda es líder en el desarrollo de numerosas tecnologías de vanguardia para mejorar el rendimiento de combustible y reducir las emisiones de CO2. Honda ha encabezado las clasificaciones de la Union of Concerned Scientists (UCS) del desempeño ambiental de los vehículos en general desde el año 2000 y un vehículo Honda ha estado durante 11 años consecutivos en la cima de la lista de vehículos más ecológicos de EE.UU. del Concejo Americano para la Economía y Eficiencia Energética (American Council for an Energy-Efficient Economy - ACEEE).

En 2006, Honda se convirtió en el primer fabricante automotriz en anunciar objetivos de reducción voluntaria de emisiones de CO2 para su flota global de productos de automóviles, vehículos motorizados y equipo eléctrico y su red global de plantas de fabricación. En la actualidad, la compañía se esfuerza por obtener mayores reducciones en las emisiones de CO2 que contribuyan al cambio climático mundial, mientras trabaja también por reducir al mínimo los desperdicios, el consumo de agua y la huella ambiental total de sus operaciones en todo el mundo.

1Calificación de 132/105/118 ciudad/carretera/combinado millas por galón de gasolina-equivalente (MPGe); Calificación de alcance de manejo 82 millas combinado (ciudad/carretera) (ajustado). Calificaciones determinadas por US EPA. Sus MPGe y el alcance variaran dependiendo de las condiciones de manejo; como usted maneja y mantiene su vehículo, la condición/tiempo de la batería y otros factores. Para información adicional sobre las calificaciones de EPA, visite http://www.fueleconomy.gov/feg/label/learn-more-electric-label.shtml.

2 Del punto de iluminación del indicador de carga baja a carga completa

3 La interfaz de audio USB se utiliza para conectar directamente y controlar algunos reproductores de audio digital y otros dispositivos USB que contienen archivos de música MP3, WMA o AAC. Algunos dispositivos USB con programa de seguridad y archivos digitales protegidos por derechos podrían no funcionar. Consulte a su concesionario Honda para más detalles.
4 La marca con la palabra Bluetooth® y los logotipos son propiedad de Bluetooth SIG, Inc. y cualquier uso de dichas marcas por parte de Honda Motor Co. Ltc., se hace bajo licencia.

5 Windows Media® es marca comercial o marca comercial registrada de Microsoft Corporation en Estados Unidos y/u otros países.

6 iPod es una marca registrada de Apple Inc., registrada en U.S. y otros países. El iPod no esta incluido.
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